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Eine scheinbar einfache Antwort:
Über 90% der Unfälle werden vom Menschen 
verursacht!

Hochautomatisiertes Fahren (HAF)

Weniger Verkehrsunfälle?
Weniger Verkehrstote?
Verbesserter Verkehrsfluss?
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Aber…
… wir Menschen sind der Technik in vielen 
Dingen überlegen!
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Haftungsrecht

Gefahr des Produktes 

vs. Verschulden

▪ Hersteller

▪ Halter

▪ Fahrer

StVG / StVO

▪ Fahrerpflichten

▪ Infotainmentsysteme

▪ Übernahmen

Zulassungsrecht

Voraussetzungen für 

Zulassung

Strafrecht und 

Ordnungswidrigkeiten

Schuldfrage
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Sicherheit in Unfallsituationen

Aktive, Integrale und Passive Sicherheit

„Sicherheit ist eine Fahrzeugfunktion“

Sicherheit im Kundenbetrieb

Gebrauchs- und Funktionssicherheit

„Fahrzeugfunktionen müssen sicher sein“

Gebrauchssicherheit
Funktion

Funktionale Sicherheit
Fehlfunktion
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Rinspeed, Autosalon Genf 2014

• By-Wire-Technologien

• Insassenschutz

• Kinetose

• …



Automatisiertes Fahren
Herausforderungen auf dem Weg zum HAF

Das automatisierte Fahren | Dr.-Ing. Gerd Müller | 5. April 2018

Seite 18

Ampelerkennung

Interaktion mit anderen Verkehrsteilnehmern
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Reibwerterkennung

Verkehrszeichenerkennung
Baustellen
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Autobahn Landstraße Stadtverkehr
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Platooning
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Die Verbesserung des Verkehrsfluss‘ ist langfristig möglich, 
jedoch mit folgenden Einschränkungen:

HAF-Fahrzeuge
• halten sich exakt an alle Regeln
• Fahren insbesondere im Mischverkehr defensiv
• Müssen mit Fußgängern und Radfahrern interagieren
• Können nicht improvisieren
• Können nur bedingt antizipieren
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• HAF ist technisch in definierten Verkehrssituationen 
möglich

• Rechtliche Rahmenbedingungen müssen geklärt 
werden

• Möglicherweise wird Level 3 kaum etabliert
• Es kann erwartet werden, dass die Zahl der 

Verkehrsunfälle abnimmt
• Das Gesamtbild des Unfallgeschehens wird sich 

verändern
• HAF wird den Straßenverkehr insgesamt verändern
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Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit!
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