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Gesellschaftliche Wirkungen neuer Technologien bewerten



Autonomes Fahren hat viele Facetten
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Herausforderung Klimawandel 
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Herausforderung Autobesitz in 2050

Bildquelle: ITF Transport Outlook 2017



Autonomes Fahren = nachhaltig?

Bildquellen: http://ksassets.timeincuk.net/wp/uploads/sites/54/2017/03/driverless-car.jpg; https://canadianautodealer.ca/2016/02/connected-car-market-gains-traction/
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InnoZ – Energie- und Mobilitätswende seit 2006 



Mitgestalten statt zusehen!

elektrisch multimodal zugänglich

Bildquelle: InnoZ, https://www.gov.uk/government/news/off-road-trials-for-electric-highways-technology, http://www.cycling-embassy.dk/2017/07/04/copenhagen-city-cyclists-facts-figures-2017, Max Power/ InnoZ

https://www.gov.uk/government/news/off-road-trials-for-electric-highways-technology
http://www.cycling-embassy.dk/2017/07/04/copenhagen-city-cyclists-facts-figures-2017


Nachhaltige autonome Mobilität:
Elektrisch, multimodal, zugänglich



Autonome Fahrzeuge – grün und induktiv geladen

Bildquelle: InnoZ, Max Power/ InnoZ



Früher: Auto vs. ÖV

Bildquelle: www.autohaus.de/nachrichten/adac-fast-600-000-kilometer-stau-in-einem-jahr-1189582.html; © Fabrizio Bensch/Reuters
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Heute: „IÖV“ als Missing Link
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Charakteristika des IÖV

• Kurze Distanzen (Last Miles) < 10 km

• One way-Option

• Kleine Fahrzeuge  < 8 Personen

• „Zubringer“ zum ÖV (intermodal) oder 
Alternative zu ÖV oder Privat-Pkw

Bildquellen: CleverShuttle.org, www.uber.com, www.moia.com, www.gründerszene.de, newsroom.uber.com, InnoZ ©Max Power, www.emmy-sharing.de, https://joincoup.com, www.checkrobin.com, 
http://www.movesamba.com.br/bikerio  
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Zugang zu allen Mobilitätsoptionen: Mobility as a Service

System-Perspektive: Mobility Service-Plattformen Nutzer-Perspektive: On-demand Mobilität

Bildquellen: MaaS global, InnoZ
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Morgen: Autonome Shuttles und Pods als Teil des IÖV

Bildquellen: http://www.arabianbusiness.com/transport/389656-worlds-first-autonomous-pods-unveiled-in-dubai, InnoZ



Wirkungen des autonomen Fahrens 



Zwei Arten des IÖV – mit und ohne Fahrer

Mobilitätsoption Kosten Komfort Flexibilität Verfügbarkeit

Ridehailing/ Taxi - +++ +++ +++

Bike-/Scooter-Sharing ++ + ++ ++

Autonome Pods + +++ +++ +++

Typ 1: Privat und breit verfügbar - in verdichteten Gebieten 

Mobilitätsoption Kosten Komfort Flexibilität Verfügbarkeit

Rufbusse +++ + + +

Ridesharing +++ + + +

Autonome Shuttles ++ + ++ ++

Typ 2: Geteilt und günstig – auch in weniger verdichteten Gebieten



Wirkungen des autonomen IÖV auf das 
Mobilitätsverhalten

Trip-bezogene Änderungen

• Multimodale Mobilität: Auswahl des jeweils 
passenden Verkehrsmittels je nach Trip

• Intermodale Mobilität: Kombination der jeweils 
passenden Verkehrsmittel je nach Trip

Änderungen der Einstellungen

• Private Autos werden weniger attraktiv – für einige 
Gruppen und vor allem in urbanen Räumen

• Elektrische Fahrzeuge und Fahrräder werden 
attraktiver – für Kurztrips und bestimmte Trips

• Autos teilen und Mobilität über Apps organisieren 
wird noch einfacher und alltäglicher



Systemische Effekte des autonomen IÖV

• „Taxi-Effekt“: Von A nach B – ohne 
Parkplatzsuche; Flotten besser 
steuerbar als Taxen

• „Carsharing-Effekt“: Kosten 
transparenter als beim eigenen Auto = 
weniger Autofahrten! Flotten besser 
steuerbar als MIV

• „Ridesharing-Effekt“: Kosten sparen –
Fahrten sparen!

• Aber: Günstiger als Taxi und 
Carsharing, komfortabler als Fuß- oder 
Fahrradweg zum ÖV und einfacher als 
Ridesharing



Potenzielle Akzeptanz-Probleme

Vertrauen in die Technologie: 

• Tägliche Routinen brauchen eine hohe 
Verlässlichkeit der Technologie und des 
Systems (Mobilitätsgarantie)

• Notfall-Strategien für technische Probleme 
(IT-Ausfall, kein Strom…)

Shuttles vs. Pods: 

• Shuttles fahren langsam  Andere 
ethische und rechtliche Diskussion

• Shuttles sind attraktiver für ÖV-
Unternehmen, aber brauchen ein 
Ridesharing-Modul
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Ausblick: Nutzerforschung bei Röbel im Projekt Hub Chain



Fragen?
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