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Warum ist das Miteinander manchmal so verdammt schwer?
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Das schwere Miteinander

“GRUNDE“ FUR KONFLIKTE
ATTRIBUTIONEN & FEHLENDE DATEN
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Attribution # Wahrmehmen
Attribution

a) subjektive und soziale Zuschreibung von Eigenschaften (Attributen), wie Fahigkeiten oder
Erfahrungen

b) die angenommenen bzw. vermuteten Ursachen von Handlungen der eigenen Person oder
anderer Menschen sowie die der Verursachung von realen aul3eren Vorgangen und
Situationen (Kausalattribuierung).

c) aus diesen Annahmen resultierende Konsequenzen und Wirkungen fur das Erleben und
Verhalten.

Unterschiedliche Attributionen von realen Situationen konnen als Wirklichkeitskonstrukte
angesehen werden und lassen unterschiedliche Motivationen fur kinftiges Verhalten plausibel
erscheinen.

https://de.wikipedia.org/wiki/Attribution
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Attributionsfehler (eig. Attributionsverzerrungen)

1) Fundamentaler Attributionsfehler

Ursachen werden primar auf Personen und nicht auf personenexterne Ursachen
attribuiert

2) Actor-Observer Bias

eine spezifische Differenz zw. Handelnden und Beobachtern, wenn es um die
Benennung der Ursachen eines Effektes geht: Beobachter attribuieren mehrheitlich
personal, Handelnde mehrheitlich situational

3) Falscher Konsensus-Effekt

das eigene wird Verhalten als weitverbreitet und normkonform angesehen, wahrend
das Verhalten anderer als selten oder unangemessen eingestuft wird

https://dorsch.hogrefe.com/stichwort/attributionsfehler
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Attributionsverzerrungen

Aufmerksamkeit als beschrankte Ressource

= Wenn wir die Ursache fur das Verhalten eines Menschen ergrinden wollen, richten wir die
meiste Aufmerksamkeit auf diesen Menschen. Darum neigt man dazu, dispositionale, in der
Person gelegene Ursachen zu uberschatzen. Weiterhin sind die externen Ursachen zum

Zeitpunkt des Verhaltens oft nicht mehr vorhanden oder nicht sichtbar, oder ihre Wirkung auf den
Akteur ist schwer zu beurteilen

Perzeptuelle Salienz
= auffallige Objekten wird eher die ,,.Schuld” zugeschrieben

Zwei-Stufen-Prozess

= Als Urteilsheuristik wird der Attributionsfehler schnell, unbewusst und automatisch begangen.
Nur wer motiviert ist und freie Ressourcen (Zeit, Konzentration) hat, schaltet um auf bewusstes,
kontrolliertes Denken und stellt die interne Attribution in Frage.
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Hydéns Sicherheitspyramide

Accidents

Serious conflicts

Fatal ; Slight conflicts

Severe injury
Slight injury

Damage only

Potential conflicts

Encounters
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Hydéns Sicherheitspyramide

Accidents

Serious conflicts ¥

Slight conflicts X

v' Fatal

(‘/) Severe injury
X Slight injury
o Damage only

X

Potential conflicts

Encounters
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Erster Ansatz

DIE KLASSISCHE BETRACHTUNG
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Volirath, Huemer & Kazai (2017)
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Volirath, Huemer & Kazai (2017)
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Unfalle mit Radfahrerbeteiligung in Braunschweig (N= 3564)

Unfalltyp 3x ca. 25% der Unfalle Summen der Jahre 2010-2015
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Huemer, Banach, Bolten, Helweg, Koch & Martin (2022)
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Unfalle Braunschweig 2010-2015

Wo? Ursachlicher Fehler Verboten links?
342 Kreuzung Radfahrer .
—J L Einmindung LKW/ Bus
A" Grundstiick PKW nein
6 200 400 6 260 400 6 200 460
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Gestaltung von Radfahrfurten und Fahrerblickverhalten

Fahrsimulator der TU Braunschweig Variationen Markierung
= Statisch mit Mockup, 180° Projektion
= Software SILAB 5.0 (WIVW)

keine einfach Farbe

Rahmen Aufpflasterung

Variationen Einsehbarkeit

Probanden

= N =81; 15 abgebrochen ®» 66 in Analyse (20
mannlich, 46 weiblich)

= Alter 18-34 (M=22 Jahre)

frei eingeschrankt
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Huemer, Berghofer, Kunde & Vollrath (2019)

Blickverhalten (rechts)

= Anzahl Blicke
= Gesamte Blickzeit

Annaherungsverhalten

= Kann beim letzten Blick ein kritischer
Radfahrer gesehen werden?
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Berghofer & Huemer (2022)
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Warum macht man das?

Befragung 2013: Warum fahren Sie auf
der falschen Seite?

Zeitersparnis 57
Bequemlichkeit 45
Regel unbekannt 7
Regel unnitz 7

0 20 40 60 80 100
Anteil Personen [%]

N = 96 Radler

= 70 ordnungsgemal, 26 Geisterradler

= 63 der 70 sind schon mal in die verbotene Richtung
geradelt

Befragung 2018: Einstellung zum
Linksfahren

Wenn zu wenige StraRenubergange
vorhanden sind, ist es okay, ...

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Wenn man als Radfahrer unter Stress
steht, ist es okay, ...

0% 20% 40% 60% 80% 100%

198 Grunde von 198 Radfahrenden

= Komfortabler, klrzer & bequemer
= Benachteiligung von Radfahrern im Verkehr

= Gar nicht anders moglich durch Wegegestaltung
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Erstes Fazit

Unfalltyp 342 ist der haufigste Umfall mit schweren Folgen, deshalb wissen
wir relativ viel daruber

Nicht alle Radfahrenden fahren immer links, aber einige tun es

Radfahrende verursachen ihre Unfalle nicht hauptsachlich durch verboten
links fahren selbst

Radfahrende haben nachvollziehbare Grunde, verboten links zu fahren

Pkw-Fahrende passen ihr Verhalten nicht an die ortlichen Gegebenheiten an
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Zweiter Ansatz

BEDRUFNISORIENTIERT
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Huemer, Blossei, Schrader & Vollrath (2018)
(1) Bauliche Radwege (3) Schutzstreifen

B=R=R. A= I=1)

| |‘ll | | |

1.50 m 2450 m 1.50 m

21.60m 3.05m 3.05m 21.60m (1.25 m) (1.25 m)

(2) Radfahrstreifen (4) keine

tEe =1

21.60m 25.50m 21.60m
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Huemer, Blossei, Schrader & Vollrath (2018)

Fahrsimulator Radfahrstreifen Schutzstreifen Ohne
= Statisch mit Mockup

= 180° Projection

» Software SILAB 5.0 (WIVW)

Probanden

= N =41in Analyse

= 13 mannlich, 28 weiblich
= Alter 18-58 (M=23 Jahre)

Abhangige Variablen

= Seitlicher Abstand zum Radfahrer bei
-50m, -40m, -30m, -20m, -10m, Om

» Geschwindigkeit (km/h) bei Om
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Ein Uberholvorgang
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Ein Uberholvorgang
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Mittlere Uberholabstinde
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Setup & Probanden

Fahrsimulator
= Statisch mit Mockup
= 180° Projection

Probanden

= N =60 in Analyse

= 26 mannlich, 34 weiblich

= Alter 18-60 (M=25.4; SD=8.5 Jahre)

Abhangige Variablen

= Zeitpunkt des Uberholens

» Geschwindigkeit (km/h) bei Om

= Seitlicher Abstand zu Radfahrer bei
-50m, -40m, -30m, -20m, -10m, Om

» 24 Uberholmanéver pro Person
=» 1440 Uberholmandver insgesamt
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Mittlerer Uberholabstand

Ohne Gegenverkehr Mit Gegenverkehr
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Theory of Planned Behavior (Ajzen, 1985)

Einstellung

= |nstrumentell Attitude toward
» Affektiv the behaviour
Normen

= Sozialer Druck
= Antizipiertes Bedauern
= Moralische Normen

Verhaltenskontrolle
= Personliche Fahigkeiten
» Risiken und Konsequenzen
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Huemer & StrauB (2021)

without center-line with center-line

no markings

advisory lane

cycle lane
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Huemer & StrauB (2021)

Ergebnisse

Intention Risikoschatzung
7 7
6 6
N
< 5 — 5
e ~
ﬁ .
t 4 = 4
o X
3 2
—
o 3 o 3
p [0}
= -—
o @
£ 2 o 2
g £
£ P
1 w
without centre-line with centre-line without centre-line with centre-line
@Eno markings Madvisory lane @cycle lane @Eno markings Eadvisory lane Ocycle lane
Effect df df (Error) F p N’  Nne’ Effect df df (Error) F p N’ ne”
cylce lane markings 1.697 176.44516.474 0.000 ** 0.137 0.057 cvice lane markinas 1.668 173.426 8.110 0.001 ** 0.072 0.031
cylce lane markings* attitude 1.697 176.445 4269 0.021 *  0.039 0.065
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Gruner (2020)
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Gruner (2020)
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Gruner (2020)
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Zweites Fazit

Markierte Radfahr- und Schutzstreifen verleiten Motorisierte zu engem
Uberholen

Bei Gegenverkehr fahren Motorisierte noch weiter recht

Die Einstellung der Motorisierten verstarkt den Effekt, aber die Wirkung der
Infrastruktur ist starker

Radfahrende fuhlen sich durch physische Barrieren sicherer
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WIE KONNTE MAN DIESE KONFLIKTE
NOCH BEWERTEN?
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Bewertung von Mensch-Technik-Systemen

Effektivitat

= Kann man seine Ziele Uberhaupt erreichen?

» Beispiel: Komme ich mit dem Fahrrad ltberhaupt zum Moébelhaus?
Und mit dem Mobbelstiick wieder zuriick?

Effizienz
» Wie schnell und fehlerfrei kann man die Ziele erreichen?
= Beispiel: Die Schaltung der Lichtsignalanlagen zwingt zu hdufigem Bremsen / Halten

Akzeptanz / Zufriedenheit
» |st die Bedienung/Benutzung angenehm und zufriedenstellend?

» Beispiel: Die Radwege sin von Wurzeln durchbrochen, viele Einmiindungen lassen unsicher
fliihlen
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Kriterien Radfahrender bei der Routenwahl

Effizienz

Gute Verbindungen im Netz (Desjardins et
al., 2021)

Kurze Wege in Fahrzeit und Wegelange
(Chen et al., 2018; Sener et al., 2009; Skov-Petersen et
al., 2018)

Ebene Oberflache (Hardinghaus & Papantoniou,
2020)

Wenige Halte & Lichtsignalanalgen (vedel
etal., 2017)

Geringe Steigungen (Chen et al., 2018)

Zufriedenheit (subjektive Sicherheit /Stress)

(Caviedes & Figliozzi, 2018; Desjardins et al., 2021; Gadsby et al.,
2021; Rosetti et al., 2018; von Stulpnagel & Binnig, 2022)

= wenig und langsamer motorisierter Verkehr auf

angrenzenden Flachen (Chen et al., 2018; Zimmermann et al.,
2017)

= klare Separierung vom motorisierten Verkehr
(Nawrath et al., 2019; Skov-Petersen et al., 2018)

= klare Separierung vom Fuldverkehr (vedel et al., 2017)

Attraktivitat der Route

» angenehme, grune Umgebung (Desjardins et al., 2021;
Hochmair, 2005 Vedel et al., 2017)
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freie Fahrt

ERA 2010 Lee et al. (2016)
: e |=s )l e e e ——— i —
e O ;' '; S r | I I
) ( I | I |
: : : I I I
| | ! | |
225m/| | . ! : : :
I [ I | I
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S100m S min. 0,59 m max. 1,83 m
(0,80 m)
Breite Radfahrende 0,60 m Breite Radfahrende 0,70 m
Bewegungsspielraum 0,20 m bis 0,40 m Bewegungsspielraum 0,59 m bis 0,93 m
Verkehrsraum 1,00 m Verkehrsraum 1,39 m bis 1,83 m
Sicherheitsabstande 0,25 m bis 0,75 m Sicherheitsabstande 0,37 m bis 0,60 m
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Uberholen & Begegnen

ERA 2010 Yan et al. (2018)
A R it F=———————— 1
l ' | ! ' ! I I
R R L R ! | |
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§ | : : : : ! !
1 | | H | | | |
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S 2,00 m S S 2,30 m S
(1,60 m) (1,90 m)
Verkehrsraum 2,00m-2,30m Verkehrsraum >250m
Einrichtungsradweg 1,60 m-2,00 m Einrichtungsradweg > 2,50 m
Zweirichtungsradweg 2,50 m - 3,00 m Zweirichtungsradweg > 2,50 m
(einseitig) (einseitig)
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Drittes Fazit

ZUM MITNEHMEN
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Inhaltliche Fazit Konflikte

Radfahrende verhalten sich nicht immer richtig
= Aber auch nicht mehr oder weniger als andere (Beobachtungen)

= Nicht aus boser Absicht, eher aus Bequemlichkeit oder um schlimmeres zu vermeiden
(Befragungen)

Pkw-Fahrende verhalten sich nicht immer richtig
= Aber auch nicht mehr oder weniger als andere
= Auch nicht aus boser Absicht, eher aus Bequemlichkeit oder um schlimmeres zu vermeiden

Infrastruktur spielt eine grofRe Rolle in der Interaktion
= Self-explaining roads”
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Verzerrungen im Urteil vermeiden

Welche Daten haben wir uberhaupt?

= Auch bei Unfalldaten fehlt sehr viel (weniger schwere Falle)
» Was fur Details der Unfalle werden aufgenommen?
= Uber Konflikte haben wir kaum ,objektive“ Daten

Urteilsverzerrung in der eigenen Tatigkeit beachten!
» |st meine Ursachenvermutung sehr salient?

= Trifft sie eine Person(nengruppe), der ich nicht angehore?
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s Volker Wissing &
T @Wissing
Mobilitat ist ein sehr individuelles Bediirfnis. Wir wollen
den unterschiedlichen Mobilitatsbediirfnissen in der
Gesellschaft, das bestmdgliche Angebot gegentber

stellen.
Das ist die Mission des @BMDV_bund.

Translate Tweet

fdp.de

Verkehrspolitik soll ermdglichen statt erschweren

»~Ermdglichen statt Erschweren®, dieser Leitgedanke pragt die Verkehrspolitik
und auch den Haushalt von Bundesminister Volker Wissing.

9:51 PM - May 31, 2022 - Twitter for iPhone
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