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Das schwere Miteinander

“GRÜNDE“ FÜR  KONFLIKTE 
ATTRIBUTIONEN & FEHLENDE DATEN
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Attribution ≠ Wahrmehmen
Attribution
a) subjektive und soziale Zuschreibung von Eigenschaften (Attributen), wie Fähigkeiten oder 

Erfahrungen 
b) die angenommenen bzw. vermuteten Ursachen von Handlungen der eigenen Person oder 

anderer Menschen sowie die der Verursachung von realen äußeren Vorgängen und 
Situationen (Kausalattribuierung). 

c) aus diesen Annahmen resultierende Konsequenzen und Wirkungen für das Erleben und 
Verhalten. 

Unterschiedliche Attributionen von realen Situationen können als Wirklichkeitskonstrukte
angesehen werden und lassen unterschiedliche Motivationen für künftiges Verhalten plausibel 
erscheinen.

https://de.wikipedia.org/wiki/Attribution
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Attributionsfehler (eig. Attributionsverzerrungen)
1) Fundamentaler Attributionsfehler 

Ursachen werden primär auf Personen und nicht auf personenexterne Ursachen 
attribuiert

2) Actor-Observer Bias
eine spezifische Differenz zw. Handelnden und Beobachtern, wenn es um die 
Benennung der Ursachen eines Effektes geht: Beobachter attribuieren mehrheitlich 
personal, Handelnde mehrheitlich situational

3) Falscher Konsensus-Effekt
das eigene wird Verhalten als weitverbreitet und normkonform angesehen, während 
das Verhalten anderer als selten oder unangemessen eingestuft wird 

.....
https://dorsch.hogrefe.com/stichwort/attributionsfehler
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Attributionsverzerrungen
Wann passiert das?

Aufmerksamkeit als beschränkte Ressource
§ Wenn wir die Ursache für das Verhalten eines Menschen ergründen wollen, richten wir die 

meiste Aufmerksamkeit auf diesen Menschen. Darum neigt man dazu, dispositionale, in der 
Person gelegene Ursachen zu überschätzen. Weiterhin sind die externen Ursachen zum 
Zeitpunkt des Verhaltens oft nicht mehr vorhanden oder nicht sichtbar, oder ihre Wirkung auf den 
Akteur ist schwer zu beurteilen

Perzeptuelle Salienz
§ auffällige Objekten wird eher die „Schuld“ zugeschrieben

Zwei-Stufen-Prozess
§ Als Urteilsheuristik wird der Attributionsfehler schnell, unbewusst und automatisch begangen. 

Nur wer motiviert ist und freie Ressourcen (Zeit, Konzentration) hat, schaltet um auf bewusstes, 
kontrolliertes Denken und stellt die interne Attribution in Frage. 
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Fehlende Daten: Unfälle sind nicht alles
Hydéns Sicherheitspyramide
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Konflikte als Vorboten der Unfälle
Hydéns Sicherheitspyramide
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Erster Ansatz

DIE KLASSISCHE BETRACHTUNG
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Was für Unfälle haben Radfahrende? - Unfalltypen
Vollrath, Huemer & Kazai (2017)

Verteilung der Unfalltypen in Innerortskollisionen mit verunglückten Radfahrern 2012, vier Bundesländer (modifiziert nach Schreck, 2016)
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Fehlverhalten verunglückter Radfahrender
Vollrath, Huemer & Kazai (2017)
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Was für Unfälle haben Radfahrende? - Details
Unfälle mit Radfahrerbeteiligung in Braunschweig (N= 3564)

Unfalltyp 3x ca. 25% der Unfälle Summen der Jahre 2010-2015
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Beobachtung: Welche Regelverstöße begehen Radfahrende?
Huemer, Banach, Bolten, Helweg, Koch & Martin (2022)

N = 4 514 Beobachtungen
§ Fünf Standorte in Braunschweig
§ 12. bis 25. November 2021,Wochentage & 

Wochenende, einstündige Blöcke von 8 bis 17 Uhr 
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Hintergrund Unfalltyp 342: Was wissen wir?
Unfälle Braunschweig 2010-2015
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Gestaltung von Radfahrfurten und Fahrerblickverhalten
Berghöfer & Huemer (2022)
Fahrsimulator der TU Braunschweig
§ Statisch mit Mockup, 180° Projektion
§ Software SILAB 5.0 (WIVW)

Probanden
§ N = 81; 15 abgebrochen Æ 66 in Analyse (20 

männlich, 46 weiblich)
§ Alter 18-34 (M=22 Jahre)

Variationen Markierung

Variationen Einsehbarkeit
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Blickverhalten (rechts)
§ Anzahl Blicke
§ Gesamte Blickzeit

Annäherungsverhalten
§ Kann beim letzten Blick ein kritischer

Radfahrer gesehen werden?
Ø Unsicher, wenn AFOV < RFOV

Methode: Abhängige Variablen
Huemer, Berghöfer, Kunde & Vollrath (2019)

PONR

Behaviorales Risiko [s]

t [s]
Radfurt

Benötigtes 
Blickfeld 
(RFOV)

Verfügbares 
Blickfeld 
(AFOV)

Letzter 
Blick



14.September 2022 | Prof. Dr. Anja Katharina Huemer | Mit dem Fahrrad in die Zukunft - Fachtagung der Landesverkehrswacht MV | Seite 18

Gestaltung von Radfahrfurten und Fahrerblickverhalten
Berghöfer & Huemer (2022)

Ergebnisse Blickverhalten Ergebnisse Annäherungsverhalten

0.8

0.9

1

1.1

1.2

1.3

1.4

Keine Einfach Farbe Farbe
außen

Hügel

Da
ue

r B
lic

k 
na

ch
 re

ch
ts

 [s
]

Sicht
eingeschränkt frei

Abstand letzter Blick zur Radfurt [m]

unsicher

unsicher



14.September 2022 | Prof. Dr. Anja Katharina Huemer | Mit dem Fahrrad in die Zukunft - Fachtagung der Landesverkehrswacht MV | Seite 19

Warum macht man das?
Huemer & Vollath (2013); Huemer (2018)

Befragung 2013: Warum fahren Sie auf 
der falschen Seite?

N = 96 Radler
§ 70 ordnungsgemäß, 26 Geisterradler
§ 63 der 70 sind schon mal in die verbotene Richtung 

geradelt

57

45

7

7

0 20 40 60 80 100

Zeitersparnis

Bequemlichkeit

Regel unbekannt

Regel unnütz

Anteil Personen [%]

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Wenn zu wenige Straßenübergänge 
vorhanden sind, ist es okay, ...

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Wenn man als Radfahrer unter Stress 
steht, ist es okay, ...

198 Gründe von 198 Radfahrenden
§ Komfortabler, kürzer & bequemer
§ Benachteiligung von Radfahrern im Verkehr
§ Gar nicht anders möglich durch Wegegestaltung

Befragung 2018: Einstellung zum 
Linksfahren
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Erstes Fazit 
Unfalltyp 342 ist der häufigste Umfall mit schweren Folgen, deshalb wissen 

wir relativ viel darüber

Nicht alle Radfahrenden fahren immer links, aber einige tun es

Radfahrende verursachen ihre Unfälle nicht hauptsächlich durch verboten 
links fahren selbst

Radfahrende haben nachvollziehbare Gründe, verboten links zu fahren 

Pkw-Fahrende passen ihr Verhalten nicht an die örtlichen Gegebenheiten an
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Zweiter Ansatz

BEDRÜFNISORIENTIERT
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(3) Schutzstreifen

(4) keine

(1) Bauliche Radwege

(2) Radfahrstreifen

Radfahrende Überholen
Huemer, Blossei, Schrader & Vollrath (2018)

1.50 m
(1.25 m)

1.50 m
(1.25 m)

≥ 4.50 m≥ 1.60 m ≥ 1.60 m3.05 m 3.05 m

≥ 1.60 m ≥ 1.60 m≥ 5.50 m
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Radfahrende Überholen
Huemer, Blossei, Schrader & Vollrath (2018)

Fahrsimulator
§ Statisch mit Mockup
§ 180° Projection
§ Software SILAB 5.0 (WIVW)

Probanden
§ N = 41 in Analyse
§ 13 männlich, 28 weiblich
§ Alter 18-58 (M=23 Jahre)

Abhängige Variablen
§ Seitlicher Abstand zum Radfahrer bei

-50m, -40m, -30m, -20m, -10m,  0m
§ Geschwindigkeit (km/h) bei 0m

Radfahrstreifen Schutzstreifen Ohne
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Ein Überholvorgang
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Ein Überholvorgang
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Ergebnisse
Mittlere Überholabstände
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Methode
Setup & Probanden

Fahrsimulator
§ Statisch mit Mockup
§ 180° Projection

Probanden
§ N = 60 in Analyse
§ 26 männlich, 34 weiblich
§ Alter 18-60 (M=25.4; SD=8.5 Jahre)

Abhängige Variablen
§ Zeitpunkt des Überholens
§ Geschwindigkeit (km/h) bei 0m
§ Seitlicher Abstand zu Radfahrer bei

-50m, -40m, -30m, -20m, -10m, 0m

Æ 24 Überholmanöver pro Person 
Æ 1440 Überholmanöver insgesamt
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Ergebnisse
Mittlerer Überholabstand
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Eine Frage der Einstellung?
Theory of Planned Behavior (Ajzen, 1985)

Einstellung
§ Instrumentell
§ Affektiv

Normen
§ Sozialer Druck
§ Antizipiertes Bedauern
§ Moralische Normen

Verhaltenskontrolle
§ Persönliche Fähigkeiten
§ Risiken und Konsequenzen
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Attitude vs. infrastructure: influences on the intention to overtake cyclists
Huemer & Strauß (2021)
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Attitude vs. infrastructure: influences on the intention to overtake cyclists
Huemer & Strauß (2021)

Ergebnisse
RisikoschätzungIntention
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Was sagen Radfahrende? – Untersuchung im Radfahrsimulator
Grüner (2020)
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Was sagen Radfahrende? – Untersuchung im Rdafahrsimulator
Grüner (2020)
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Was sagen Radfahrende? – Untersuchung im Rdafahrsimulator
Grüner (2020)

8

9

10

11

12

13

14

15

Radfahrstreifen Geschützer
Radfahrstreifen

Er
le

bt
e 

Si
ch

er
he

it [
1.

.1
5]

w enig viel w enig viel
Verkehr Verkehr sehr sicher

sicher



14.September 2022 | Prof. Dr. Anja Katharina Huemer | Mit dem Fahrrad in die Zukunft - Fachtagung der Landesverkehrswacht MV | Seite 35

Zweites Fazit
Markierte Radfahr- und Schutzstreifen verleiten Motorisierte zu engem 

Überholen

Bei Gegenverkehr fahren Motorisierte noch weiter recht

Die Einstellung der Motorisierten verstärkt den Effekt, aber die Wirkung der 
Infrastruktur ist stärker

Radfahrende fühlen sich durch physische Barrieren sicherer  
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WIE KÖNNTE MAN DIESE KONFLIKTE 
NOCH BEWERTEN?
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Bewertung von Mensch-Technik-Systemen
Usability - Gebrauchstauglichkeit

Effektivität
§ Kann man seine Ziele überhaupt erreichen?
§ Beispiel: Komme ich mit dem Fahrrad überhaupt zum Möbelhaus? 

Und mit dem Möbelstück wieder zurück?

Effizienz
§ Wie schnell und fehlerfrei kann man die Ziele erreichen?
§ Beispiel: Die Schaltung der Lichtsignalanlagen zwingt zu häufigem Bremsen / Halten

Akzeptanz / Zufriedenheit
§ Ist die Bedienung/Benutzung angenehm und zufriedenstellend?
§ Beispiel: Die Radwege sin von Wurzeln durchbrochen, viele Einmündungen lassen unsicher 

fühlen
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Kriterien Radfahrender bei der Routenwahl
Was sagt die aktuelle Literatur?

Effizienz
§ Gute Verbindungen im Netz (Desjardins et 

al., 2021)

§ Kurze Wege in Fahrzeit und Wegelänge 
(Chen et al., 2018; Sener et al., 2009; Skov-Petersen et 
al., 2018)

§ Ebene Oberfläche  (Hardinghaus & Papantoniou, 
2020)

§ Wenige Halte & Lichtsignalanalgen (Vedel
et al., 2017)

§ Geringe Steigungen (Chen et al., 2018)

Zufriedenheit (subjektive Sicherheit /Stress)
(Caviedes & Figliozzi, 2018; Desjardins et al., 2021; Gadsby et al., 
2021; Rosetti et al., 2018; von Stülpnagel & Binnig, 2022)

§ wenig und langsamer motorisierter Verkehr auf 
angrenzenden Flächen (Chen et al., 2018; Zimmermann et al., 
2017) 

§ klare Separierung vom motorisierten Verkehr 
(Nawrath et al., 2019; Skov-Petersen et al., 2018) 

§ klare Separierung vom Fußverkehr (Vedel et al., 2017) 

Attraktivität der Route
§ angenehme, grüne Umgebung (Desjardins et al., 2021; 

Hochmair, 2005 Vedel et al., 2017)
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Flächenbedarf Radfahrender innerorts
freie Fahrt

ERA 2010 Lee et al. (2016)

Breite Radfahrende 0,60 m
Bewegungsspielraum 0,20 m bis 0,40 m
Verkehrsraum 1,00 m
Sicherheitsabstände 0,25 m bis 0,75 m

Breite Radfahrende 0,70 m
Bewegungsspielraum 0,59 m bis 0,93 m 
Verkehrsraum 1,39 m bis 1,83 m 
Sicherheitsabstände 0,37 m bis 0,60 m

max. 1,83 mmin. 0,59 m 
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Flächenbedarf Radfahrender innerorts
Überholen & Begegnen

ERA 2010 Yan et al. (2018)  

Verkehrsraum 2,00 m - 2,30 m
Einrichtungsradweg 1,60 m - 2,00 m
Zweirichtungsradweg 2,50 m - 3,00 m 

(einseitig)

Verkehrsraum > 2,50 m
Einrichtungsradweg > 2,50 m
Zweirichtungsradweg > 2,50 m

(einseitig)
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ZUM MITNEHMEN
Drittes Fazit
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Inhaltliche Fazit Konflikte
Radfahrende und Motorisierte sind ganz normale Menschen

Radfahrende verhalten sich nicht immer richtig
§ Aber auch nicht mehr oder weniger als andere (Beobachtungen)
§ Nicht aus böser Absicht, eher aus Bequemlichkeit oder um schlimmeres zu vermeiden 

(Befragungen)

Pkw-Fahrende verhalten sich nicht immer richtig
§ Aber auch nicht mehr oder weniger als andere 
§ Auch nicht aus böser Absicht, eher aus Bequemlichkeit oder um schlimmeres zu vermeiden

Infrastruktur spielt eine große Rolle in der Interaktion
§ „Self-explaining roads“
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Methodisches Fazit
Verzerrungen im Urteil vermeiden

Welche Daten haben wir überhaupt?
§ Auch bei Unfalldaten fehlt sehr viel (weniger schwere Fälle)
§ Was für Details der Unfälle werden aufgenommen?
§ Über Konflikte haben wir kaum „objektive“ Daten

Urteilsverzerrung in der eigenen Tätigkeit beachten!
§ Ist meine Ursachenvermutung sehr salient?
§ Trifft sie eine Person(nengruppe), der ich nicht angehöre?
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